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SOS a SOU DUBNO

UCEL SPOJEK V AUTOMOBILU

Spojka u automobilll i u jinych strojii je zafizeni, které spojuje a piipadné také rozpojuje, dvé
strojni soucasti, naptiklad dvé rotujici hiidele. Jedna z htideli je pohdnéna motorem piimo,
nebo prostfednictvim ptevodu, (hfidel hnaci) a druha htidel je spojena s dalSim zafizenim
(hnana htidel). Spojka spoji obé htidele tak, ze jsou propojeny a otaceji se stejnou thlovou
rychlosti, nebo je naopak oddéli, aby se mohly otacet rozdilnymi rychlostmi.

Pod pojmem spojka bez dalSich ptivlastki u automobilu rozumime zafizeni spojujici a
rozpojujici motor vozidla a jeho prevodovku. Vystupni hiidel spojky je potom piimo vstupni
htideli pfevodovky, nebo je mezi motorem a prevodovkou montovana dalsi spojovaci hiidel.
V automobilu se samoziejmé pouziva vice spojek, ale jejich identifikace si jiz vyzaduje dalsi
upfesnéni. Nejéastéjsim typem spojky pouzivanym v automobilech je suchd kotoucova tieci
spojka.

Motor
Spojka
Pedal spojky
Pfevodovka

oo Nwil>

Obrazek 1 Spojka v automobilu

KOTOUCOVA TRECI SPOJKA

Spojku jako montazni skupinu tvofi spojkovy kotou¢, setrvacnik, vodici lozisko nebo
pouzdro, vypinaci lozisko, viko spojky s vypinacim mechanismem a pfitlaénym talitem.
Predevsim tyto Casti spoleéné tvori systém, ktery mechanicky spojuje a rozpojuje motor
vozidla s jeho pfevodovkou. Umoziiuje tim fidi¢i fazeni rychlostnich stupiili, rozjizdéni a
zastaveni vozidla. Vykon pfendSeny tieci spojkou zavisi na velikosti soucinitele tfeni mezi
sty¢nymi plochami, na velikosti téchto ploch a na sile kterou jsou plochy k sobé pfitlaceny.
Dostatecné tieni je zajisténo oblozenim které je ke spojkovému kotouci obvykle pfinytovano.

© Zdengk Vlasak, Odysseus 2003 4



SOS a SOU DUBNO

Plocha ktera je pro prenos vykonu k dispozici je v podstaté uréena vn&jSim a vnitinim
primérem obloZeni spojkového kotouce. Pro pfenos vykonu u osobnich vozidel zpravidla
postacuje jeden spojkovy kotouc¢. Pro pienos velkych krouticich momentt se u uzitkovych
vozidel pouziva suchych tiecich spojek s dvéma, nebo tfemi hnanymi kotouci. Je-1i vSak pro
tieci spojku k dispozici omezeny montazni prostor, je nutno pro pirenos vykonu pouzit vétsi
pocet spojkovych kotouclh malého priméru. Spojka s vice kotou¢i méd ovSem velké mnozstvi
tiecich ploch a vykazuje znacné tepelné zatizeni. Potom je nutné i vykonné chlazeni a spojka
je provedena jako tzv. ,,mokra*“ spojka chlazena olejem. Takto jsou konstruovany spojky u
motocykll. Vicekotoucové spojky maji prislusSny pocet dalSich osové posuvnych hnacich
kotouct pohanénych od motoru.

Konstrukce a ¢innost spojky

Pti seSlapnuti spojkového pedalu zatlaci vypinaci mechanismus pomoci vysouvaci vidlice na
vypinaci lozisko spojky. Lozisko se pohybuje smérem k motoru a po prekonani malé vtle
tlaci stejnym smérem i spojkové packy nebo tzv. jazycky ¢i prsty membranové pruZiny. Pies
pakovy mechanismus se tento pohyb pienasi na pritlacny talit spojky, ktery se ovSem
pohybuje opa¢nym smérem, (ven z motoru), ¢imZ vznikne kolem spojkového kotouce

Obrizek 2 Viko spojky s membranovou pruZinou a pritlaénym talifem

vzduchova mezera, kterd prerusi tok to¢ivého momentu tfenim od motoru k ptevodovce.
Tento pohyb uskutecnény proti sile pritlaénych pruzin spojku vypina.

Po uvolnéni spojkového pedalu je kotouc spojky pevné sevien mezi pfitlacny talif spojky a
setrvacnik. Potfebnou silu dodava spojkova pruzina, nebo vice pruzin opirajicich se o viko
spojky které tlaci pritlany talit spojky na spojkovy kotoud, ktery se opira o setrvacnik. Timto
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zpusobem je zajiSténo dostatecné pevné a pritom ovladatelné spojeni hiidele motoru s hnaci
hrideli prevodovky, které zajisti, Ze ob¢ tyto hiidele 1 pfi zatiZeni krouticim momentem rotuji
stejnymi otackami.

@
®

O

Obrazek 3 Spojka a jeji ¢asti

A — viko spojky s pritlanym talitem; B — spojkovy kotou¢; C — vypinaci lozisko; D —
setrvacnik; E — vystupni hiidel; F — klikova hiidel

1 — vodici lozisko; 2 — hiidelové tésnéni vstupniho hiidele pfevodovky; 3 — plochy obrabéné
pii opravé setrvacniku; 4 — licovany otvor a kolik vika spojky; 5 — Sroub vika spojky; 6 —
membranova pruzina; 7 — oblozeni spojkového kotouce; 8 — kryci deska; 9 — drazkovani
vystupniho hiidele; 10 — objimka se spojkovym loziskem v poloze zapnuté spojky ; 11 —
objimka se spojkovym loziskem v poloze vypnuté spojky; 12 — ¢epy mechanického ovladani
spojky; 13 — vypinaci valec hydraulického ovladani; 14 — Sroub a kolik ptiruby rychlostni
skiiné.
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Je-li pedal spojky seslapnut, je tento pohyb pfenesen pomoci lanka nebo hydraulického
pfevodu na vypinaci vidlici, kterd pfitlaci vypinaci loZisko na stfed membranové pruziny.

Je-li stted membrany vtlacen dovnitf vika spojky, ¢epy umisténé u jejiho vnéjsiho obvodu
oddali pfitlacny talit spojky od spojkového kotouce, a tim spojku vypnou. Pfenos krouticiho
momentu od motoru do pirevodovky je vypnut a hnaci hiidel pfevodovky se zastavi.

Tteci plochy pfitlacného talife a setrvacniku jsou hladce obrobeny, aby byl zajistén pienos
krouticiho momentu bez nadmérného opotiebeni tfeciho oblozeni na spojkovém kotouci.

U néekterych vozidel je spojka sestavena obracenym zpusobem. Ke klikové hiideli je
ptiSroubovano viko spojky s pfitlacnym kotoucem a teprve k nému, je dal§im Srouby upevnén
setrvacnik. Do pfitlacného kotouce je pomoci uchytného krouzku zamontovan dalsi tzv.
vysuvny kotou¢ o ktery se pfi vypinani spojky opira spojkova pritlacné hiidel ktera prochazi
dutou hnanou spojkovou htideli na niz je drazkami nasazen spojkovy kotouc.

Pti seslapnuti pedalu spojky dojde pies vypinaci mechanismus k pohybu pfitlacné htidele. Ta
pies vysuvny kotou¢ zatlaCi na membranovou pruzinu, ¢imz oddali pfitlaény kotou¢ od
spojkového kotouce a spojku vypne. Pfi nedodrzeni spravné montazni polohy u téchto spojek
dojde mimo nevyvazenosti také k nespravnému postaveni znacek polohy motoru na
setrvacniku.

Uchytny krouiek
U spojky s @ 200/210 mm
ho vtlagime &roubovakem

Vysuvny kotoué
J spojky s #200/210 mm
lehce natfeme dotekovou stranu
a éasti pfichdzejici do styku
s pfitlaénym hiidelem, lithiovou
vazelmo-.:

Sestihranny sroub

Vidy pfi jeho vy&roubovéni, vracime pouze
novy &roub, ktery je zabezpeden ochrannym
povlakem. Utahovaci moment: 30 Nm + 1/4 otacky

Mezivioika

Sestihranny Sroub M 7x40
20 Nm

Spojkovy pfitlaény hiidel
V' uloZeni hnaciho hfidele
|e nutnd vazelina

__ Piftlaény kotoué
' pfipadé poskozeni nytavého spojenl
nebo zjiténi jiné zdvady kotoué vyménime

Kotoué spojky

Musi byt vyvazen a pri
Drazkovéni lehce nalie

(kluznd pasta), nebo puslnk: me Moly sprejem.

Vysuvny kotoué -
Dotekovou stranu a &ast, kterd prichdzi
do styku s pfitlaénym hfidelem natfeme
lithiovou - vicelGéelovou vazelinou

— Uchytny krouzek
U spojky s @190 mm
ho wilaéime Sroubovakem

Obrizek 4 Obriacena konstrukce spojky (VW Jetta)
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Kotou¢ spojky (lamela)

Je casti, kterd za normalnich okolnosti ur€uje provozni Zivotnost spojky. VétSina vyrobcet ji
deklaruje v hodnotach kolem 100 000 km. Jeho ukolem je zajistit dostatecné tieni ve spojce,
mékky zabér spojky, tlumit vibrace vznikajici ¢innosti motoru. Je spojen drazZkovym nabojem
se vstupni hfideli prevodovky. Ulozeni musi dovolit posuv kotouce na hiideli v obou smérech
bez znatelného odporu. ObloZeni upevnéné na kotou¢i musi vykazovat potiebnou hodnotu
souCinitele tfeni aby nedochdzelo k prokluzovani spojky. U soucasné¢ vyrabénych vozidel se
jako material pro vyrobu oblozeni jiz nepouziva azbest pro jeho siln¢ karcinogenni vlastnosti.
Vinuté pruziny umisténé na spojkovém kotouci slouzi ke zmékceni narazu pii nadhlém tvrdém
zabéru spojky a kutlumeni torznich kmitii které vznikaji na klikové htideli. Mohou byt
provedeny tak, aby zabiraly postupné v nékolika stupnich s riznou tuhosti pro volnob&h
motoru i pro pienos vykonu.

5 S - D \ "_'l .-j-\.
(1) Tacl obloZanl 7 Hlawnl prufina 1. st. T emll b
@ 'Elumh:l sagmant @ Hlavnl prufina 2. st. LS,
(1) Gap dorazu @ Maboj
@ Tracl podloZka a0 Vodlcl deska

oy

|‘J'I

Prufina volnob&hu 1. st 1 cl daska
) Prufina volnob&hu 2. st (2 Pilruba nébaja

O)

i

Obrazek 5 Kotoud spojKy - ¢asti
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Obrazek 6 Spojkovy kotou¢ - pohled

Nekteré spojkové kotouce jsou osoveé symetrické a je mozno je montovat v libovolné poloze.
Naprosta vétsSina kotouct vSak symetrickd neni a musi se montovat v poloze urcené dilenskou
priruckou, napisem na kotouci, (oznaceni zahrnujici slova Schwungrad nebo Flywheel znaci
stranu u setrvacniku), nebo na zakladé zkousky dosednutim.

Setrva€nik

Setrvacnik je ptiSroubovan na zadnim konci klikové hiidele a slouzi jak pro upevnéni spojky,
tak 1 jako jeji hnaci prvek. Jednou z jeho malo uvadénych uloh na vozidle je odvod tepla které
do sebe vstieba a odvede jej dale od spojkového kotouce a spojkovych pruzin montovanych
ve viku spojky. Tteci povrch setrvaéniku musi byt rovny a hladce obrobeny, beze zndmek
nadmérného namdhani teplem. Poloha setrvacniku vuaci klikové hiideli je obvykle
jednoznacéné urcena kolikem nebo nesymetrickym umisténim upinacich Sroubt. Neni-li tomu
tak, je nutné jeho polohu pfed demontazi oznacit.

Dvou-hmotovy setrvaénik je navrzen s cilem utlumit torzni kmity klikové hiidele vznikajici
pfimo na zéklad¢ principu ¢innosti vybusného motoru. Tlumi¢ torznich kmitl je vytvoren
rozdélenim télesa setrvacniku do dvou hmot, znichZz tzv. primarni ¢ast setrvacniku je
prisroubovana ke klikovému htideli motoru, zatimco k tzv. sekundarni ¢asti je pfiSroubovano
viko spojky. Sekundéarni hmota se potom v urcitém rozsahu pohybuje uvnitt primarni hmoty.
Hladkost pohybu je zajisténa mazanim pohybujicich se dildi, pohyb je tlumen obloukovou
tlakovou pruzinou a tfenim. Vysledkem je zména kmitoc¢tu vlastnich kmit pohonné soustavy
do pasma pod provoznimi otackami motoru, (pfiblizn¢ 300 1/min.) a omezeni piendsené¢ho
krouticiho momentu, coz zabrani ptipadnému poskozeni hnaciho mechanizmu vozidla.
Pouzivaji se i dvou-hmotové setrvacniky jejichz ¢asti jsou spojeny planetovym soukolim. U
motorl s dvou-hmotovymi setrvacéniky se montuji spojkové kotouce jednoduché konstrukce
bez tlumicich pruzin.

© Zdengk Vlasak, Odysseus 2003 9



SOS a SOU DUBNO

(OPrimaml setrvalnlk(® Omeazova® krout. momentu
“)Sekund. setrvalnlk® Ozubeny v&nec
(& Tumlcl prufina

Obrizek 7 Dvou-hmotovy setrvacnik

Vypinaci spojkové lozisko

Vypinaci lozisko spojky je pfipojeno k zasouvaci vidlici a pohybuje se hladce suvné po
drzdku vypinaciho loziska, coz je trubkovit¢ vedeni pevné spojené s piednim vikem
prevodovky a souosé s jeji vstupni hiideli. Pti seSlapnuti pedalu spojky vidlice pfitlaci
spojkové lozisko na packy spojky nebo na jazy¢ky membranové pruziny, ktera se otaci spolu
s klikovou htideli motoru. Je-li lozisko v porddku, otaci se jeho pohyblivy krouzek spolu
s motorem a nedochdzi tak k nadmérnému opottebeni pacek spojky nebo membranové
pruziny. U nékterych vozidel je spojkové lozisko montovdno s montazni vuli, takze neni-li
spojka vypinana, lozisko stoji. U jinych vozidel je lozisko potad v pohybu. V obou ptipadech
vSak nesmi, neni-li aplikovédna sila na pedal, dochazet k nechténému castecnému vypindni
spojky. Konstrukce nékterych spojkovych lozisek umoznuje jejich samocinné vystiedéni, coz
kompenzuje malé odchylky v ptesnosti spojeni motoru a pievodovky.

Vodici spojkové lozisko

Vodici spojkové lozisko je montovano jako predni nosny prvek hnaciho hiidele prevodovky
do stfedu klikové hiidele motoru, nebo do setrva¢niku. Podpira tedy tuto hiidel a soucasné
vystfed’'uje spojkovy kotouc. Jsou zde pouzivana loziska kulickova, valeckova. jehlova nebo
pouze tfeci pouzdra z loZiskového kovu. Vyména téchto lozisek je doporucena pii kazdé
demontazi spojky. Pro jejich pomérné nizkou cenu je ponechani opotfebeného loziska v nové
spojce z ekonomického i technického hlediska nepftili§ rozumné.

© Zdengk Vlasak, Odysseus 2003 10
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Ovladaci ustroji spojky

Ovladaci tustroji je tvofeno kinematickym fetézcem s mechanickymi nebo i hydraulickymi
prvky od spojkového pedalu k vypinacimu lozisku spojky.

Ovladaci ustroji musi spolehlivé umoznit ptenos pohybu v potfebném rozsahu a v silovych
parametrech umoznujicich bezproblémovou dlouhodobou obsluhu vozidla i pro osoby které
nejsou fyzicky pfili§ zdatné. Dale je nutné umoznit nastaveni predepsané hodnoty volného
chodu a jeji korekei, at’ jiz ru¢ni, nebo automatickou. Po uvolnéni spojkového pedalu musi
také byt zajiStén rychly navrat pedalu do vychozi polohy a samoziejmé také spolehlivé
zapnuti spojky.

8 9 1817 16 1514 1001 12131 2

Obrazek 8 Spojka - mechanické ovladani

Hydraulické ovladaci ustroji ma hlavni valec umistény u pedalu spojky. Po seslapnuti pedalu
je prenesen potrubim hydraulicky tlak k vypinacimu vélci montovanému pobliz vypinaciho
loziska spojky. Na toto lozisko tla¢i pist vypinaciho valce prostfednictvim tahla, vidlice, nebo
paky. V horni ¢asti vypinaciho vélce je obvykle umistén odvzdusinovaci Sroub. Jako provozni
kapalina se pouziva zejména brzdova kapalina, vyjimecné také motorovy olej. Vyhodou
hydraulického ovladani je bezproblémovy pienos tlaku, a tim i pohybu do vzdéalenych, nebo
konstrukéné neptistupnych mist.
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22 17 6 20 20

Obrazek 9 Spojka - hydraulické ovladani
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ZAVADY SPOJEK

Diagnostika zavad u smontované spojky

KaZzdou diagnostiku zavad spojky je tfeba zah4jit ziskanim co nejvétsiho mnozstvi informaci
od fidice vozidla. Je-li to nutné, provedeme také zkousku cCinnosti spojky v prostoru dilny
nebo pii zkuSebni jizde. Zjistime si pocet kilometrii ujety s vozidlem a pocet kilometrt ujety
Dojdeme-li k zavéru, Ze pocet ujetych kilometrl je podeziele nizky, nechdme pti zkuSebni
jizde také ftidit zdkaznika. Zjistime-li néktery z obvyklych fidi¢skych zlozvyki, vysvétlime
jejich neblahy vliv na Zivotnost spojky. V§imdme si zejména zbyte¢né ponechdvani nohy na
spojkovém pedalu, prokluzovani spojky po fazeni a zejména stani pred kfizovatkami se
zatazenou rychlosti. Skubéni spojky se projevi zafadi-li fidi¢ nevhodny rychlostni stupet. Je-
li omylem zarazen pfili§ maly prevod (napf. trojka misto jednicky) je kotouc spojky zatézovan
ptili§ vysokym krouticim momentem piicemz se mize poskodit jak kotou¢ samotny, tak i
spojeni mezi pfitlacnym talifem a vikem spojky. Je-li naopak zarazeny pievod pfili§ velky
(napt. dvojka misto ¢tyiky), hrozi pieto¢eni motoru a popraskani tieciho oblozeni.

Dochézi-li pres spravnou obsluhu opakované k zdvadam, je pravdépodobné pro dané vozidlo
a jeho provozni rezim namontovana spojka konstrukéné poddimenzovand. Je to
pravdépodobné, zejména v piipadech kdy je vozidlo vyrabéno v nékolika vykonovych
verzich, nebo je-li pouzivano pro jizdu v terénu nebo pro automobilové soutéze.

Znamym problémem automobilovych tiecich spojek je zeslabeni oblozeni spojkového
kotouce jeho postupnym opotitebenim v provozu. Jedna se o podobny ubytek materialu jako u
brzdovych desticek. Ubude-li podstatnd ¢ast oblozeni, dojde k prokluzovani spojky a
v piipadé¢ nytovaného oblozeni miize dojit k vydfeni pfitlaéného talite nebo setrvac¢niku
obnazenymi nyty. K ubyvani hmoty oblozeni dochdzi pouze v dobé&, kdy se ob& spojené ¢asti
otaCeji rtiznou rychlosti. U spojky v dobrém provoznim stavu je to pouze béhem jejiho
vypinani a zapinani. Nespravnou c¢innosti fidi¢e se vSak postup opotiebeni tieciho oblozeni
znacné urychli.

Zeslabovani oblozeni je provazeno posunem piitlacného talite smérem k setrvacniku.
Pohybuje-li se talif k setrvacniku pohybuji se rovnéz vypinaci packy spojky, nebo jazycky jeji
membranové pruziny smérem k vypinacimu spojkovému lozisku. V provozu vozidla se tedy
vzdalenost mezi spojkovym loziskem a jeho opérnou plochou (viile vypinaciho loZiska) stale
postupn¢ zmensuje. Z tohoto diivodu je nutné tuto viili pribézné kontrolovat a neni-li spojka
vybavena automatickym sefizenim této vile, také ji sefizovat. Obvykla pfedepsand velikost
této vule jsou 2 — 3 mm.

Dalsi zavadou je zadfeni nebo jiné poskozeni vypinaciho loZiska. Tato situace mize nastat
nasledkem nedostatecného mazéani, nebo z diivodu Spatné vymezené vile mezi loziskem a
vypinaci rovinou spojky. Zadfeni loziska se projevuje charakteristickym nepiijemnym hlukem
pfi zatizeni vypinaciho mechanismu.

Spojka nevystavuje

Jestlize spojka Spatn€ vystavuje, vstupni hiidel pfevodovky je potad v zabéru s motorem a u
stojiciho vozidla nelze zatadit rychlost, nebo je jeji zafazeni provdzeno nepiijemnym hlukem
devastované¢ho ozubeni. Obvyklé i nékteré méné obvyklé pti¢iny nevystavujici spojky jsou
uvedeny v tabulce zavad. Nékteré ze zavad mohou byt na vozidlech s mechanickym
ovladdnim spojky, jiné na vozidle s ovlddanim hydraulickym nebo hydro-pneumatickym,
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n¢které zavady u spojek s vice spojkovymi kotouci, jiné zdvady jsou mozné u vsech vozidel.
O jakou zavadu, nebo kombinaci zdvad se jedna musime zjistit aZ peclivou kontrolou

konkrétniho vozidla.

Zavada — spojka nevystavuje

MozZné zpiisoby opravy

Ptilis velké vile ve vypinacim Ustroji.

Vypinaci ¢i sefizovaci ustroji sefidit,
opravit, nebo vymenit.

Vypinaci Gstroji ma pfili§ kratky chod.

Odstranit pfekazky v draze pohybu ( napf.
koberce).

Ptidfené pohyblivé ¢asti spojky.

Ptidfené ¢4sti uvolnit, opravit, vyménit.

Kotouc¢ spojky je deformovan.

Hézivost vyrovnat na hodnotu povolenou
vyrobcem nebo kotou¢ vymeénit.

Deformace vypinacich pacek, jazycki
membranové pruziny nebo jinych casti
vypinaciho ustroji.

Packy, pruzinu, hadice vymeénit,
poddimenzované dily vyztuzit, nebo
vymenit.

Chybna montédz nékterych ¢asti spojky.

Montazni chyby opravit.

Zavada v hydraulickém / pneumatickém
systému.

Vypinaci stroji odvzdus$nit, opravit,
vyménit.

Ptidtené vodici loZisko spojky.

Lozisko uvolnit, nebo vyménit.

Poskozeny kotou¢ spojky.

Kotou¢ spojky vymenit.

Zdeformované tangencialni pruziny u
pritla¢ného kotouce.

Vymeéna pruzin nebo celého kotouce.

Viko spojky je deformovéno.

Vyménit za novy dil.

Packy spojky Spatné setizeny.

Seridit dle dilenské ptirucky.

Spojkovy kotouc¢ lepi.

OblozZeni zdrsnit, vyménit, plné nyty
provrtat otvory o priméru 2mm.

Tabulka 1 Spojka nevystavuje

Spojka klouze

Urcité prokluzovani spojky je normalni a je podminkou mékkého zabéru po zarazeni
rychlosti. Jakmile je vSak pedal spojky uvolnén, nesmi jiz k dalSimu prokluzu ve spojce dojit.
Zavada se projevuje za jizdy pii zafazeném nejvysSim rychlostnim stupni (napf. paty), a to
pii akceleraci ve stoupani. Nartst otd¢ek motoru neni provazen nartstem rychlosti vozidla.
ProtoZe prokluzovani spojky je doprovazeno velkym vznikem tepla, je pravodnim jevem této
zéavady charakteristicky zépach paliciho se oblozeni spojkového kotouce.

Zavada — spojka klouZe MoZné zpiisoby opravy

Mastné / sjeté oblozeni spojkového kotouce. | Oblozeni / kotou¢ vyménit.

Nadmérné obrobena tfeci plocha. Oprava nebo vyména vadnych dilt.

Vyhraté nebo unavené spojkové pruziny. Pruziny vymeénit.

Spojka Spatné setizena. Spojku setidit, vymé&nit sefizovaci automatiku.

Poskozené treci plochy spojky. Vadné dily opravit, vymenit.

Zadiené pohyblivé dily spojky. Vadné dily uvolnit, vymenit.

Zé&vada v hydraulickém systému vypinani. Ptistroje v systému opravit, vymenit.

Cizi téleso ve spojce. Cizi téleso odstranit.

Chybna montaZz spojky. Chyby v montézi opravit.

Vadny dvou-hmotovy setrvaénik. Setrvacnik vyménit.

Tabulka 2 Spojka klouZe
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Pti orientacni zkousSce zarad’'te druhy nejvyssi rychlostni stupen, zabrzdéte vozidlo a pti mirné
zvySenych otackach motoru pedal spojky uvolnéte. Jestlize se motor okamzité zastavi, spojka
pravdépodobné neklouze. Jestlize motor zpomali, ale stale bézi, spojka klouze. NezvySujte pii
této zkousce pftili§ otdCky motoru, u subtilnéjSich konstrukci spojek hrozi jejich poskozeni.
Je-li vozidlo vybaveno vyse popsanym dvou-hmotovym setrva¢nikem, miize byt tento
setrvacnik také pfi¢inou prokluzovani spojky. U téchto vozidel hledejte na demontované
spojce evidentni diikazy jejiho prokluzovani. Obvykle to jsou vyhiatd mista na ptitlacném
talifi a na setrvaniku a mastné, sjeté nebo jinak porusené oblozeni spojkového kotouce.
Nenajdeme-li po demontdzi siln¢ klouzajici spojky zadny ztéchto symptomil, nebude
nerozumné vymenit dvou-hmotovy setrvacnik.

Jestlize doslo k zamasténi spojkového kotouce musime samoziejmé zjistit a odstranit pfic¢inu
tohoto jevu. Nejcastéji se jedna o unik oleje z motoru pres jeho zadni viko, méné Casto o
nadmérné mazani spojky nebo o unik oleje z ptevodovky. U vozidel s vysokym poctem
yjetych kilometrii je uzitecné v priabehu opravy spojky preventivné vymenit hiidelova tésnéni
v zadnim viku motoru a v pfednim viku ptevodovky.

Jsou-li na tfecich plochéach setrvacniku, nebo pfitlacného talife vyhtata mista, nebo ryhy od
nytl, je mozno tyto plochy vyrovnat obrabénim. Vyhtatd mista maji pomérné tvrdy povrch a
obrabénim trecich ploch zvétSujeme hloubku prostoru pro spojkovy kotou¢. O obrabény
rozm¢ér je proto potiebné stocit rovnéz dosedaci plochu pro viko spojky na setrvacniku.

Pohybové ustroji vozidla Skube

Zavada se projevuje nerovnomérnym ¢i prudkym zabérem po uvolnéni spojky. Za urcitych
okolnosti miize také jit o chybu fidic¢e, nebo zdvadu na jiném systému vozidla. MiiZze se napf.
jednat o utrzené nebo uvolnéné zavésy motoru nebo prevodovky na vozidle, nebo poskozené
klouby hnacich hiideli.

Nejcastéjsi pti¢inou skubani je zamasténi povrchu oblozeni spojkového kotouce. Stejné jako
v predeslém piipad¢ klouzani, po identifikaci a odstranéni pti¢iny odmastime dosedaci plochy
na setrvacniku a ptitlacném talifi vhodnym cisticem.

Vypinaci mechanizmus zkontrolujeme z hlediska poskozeni a opotiebeni, které by mohlo
zpisobit nestejnomérné sevieni spojkového kotouce.

Pohybové ustroji Skube

Mozné zpiisoby opravy

Poskozené nebo prili§ mekké zavésy
motoru nebo prevodovky.

Oprava nebo vymeéna zavesu.

Zdeformovany ram nebo karosérie
vozidla.

Oprava nebo vyména vadnych ¢asti.

Ptidfené nebo volné klouby hnacich
hrideli.

Vymeéna stejnobéznych kloub.

Nesouosost motoru a ptevodovky,
chybéjici stiedici koliky na spojovanych
ptirubach.

Montéz sttedicich koliki, dotazeni Sroubovych
spoju.

Uvolnéné zavésy hnacich naprav.

Upevnéni naprav.

Opotiebovana nebo ohnutd zasouvaci
vidlice.

Oprava nebo vymeéna vidlice.

Ohnuté nebo zlomena tangencialni
pruzina spojky.

Vymeéna pritlacného talite.

Poktivené nebo drazkované dosedaci
plochy pro spojkovy kotouc.

Obrobeni ploch nebo vyména vadnych dilt.

Volné vodici lozisko spojky.

Vymeéna loziska.
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Opotiebené drazky kotouce spojky.

Vymeéna kotouce, piipadné i vystupni hiidele
spojky.

Zamasténé nebo mokré treci plochy.

Vymeéna kotouce, odmasténi trecich ploch,
odstranéni pficin znecisténi. Mokré oblozeni se
ttenim pii provozu vysusi.

Nespravnd montaz vika spojky.

Montéz Sroubt vika spojky dle dil. ptirucky.

Ptidfené prvky v ovladani spojky.

Uvolnéni pfidienych ulozeni.

Nespravny chod motoru.

Motor sefidit, opravit.

Ptidieny, (Sikmo ulozeny), ptitlaény
talit ve viku spojky.

Talif uvolnit, vadné dily opravit nebo vymenit.

Ptidieny mechanismus ovladani
dodévky paliva.

Ustroji k ovladani krtici klapky nebo
vstiikovaciho zafizeni uvolnit, opravit.

Montovan nespravny kotou¢ spojky.

Vymeénit za kotou¢ piedepsany vyrobcem.

Chybna ¢innost tlumice torznich kmit.

Tlumi€ opravit nebo vymeénit.

Tabulka 3 Spojka Skube

Tuhy chod spojkového pedalu

Tuhy chod spojkového pedalu mé obvykle pfic¢inu v pfidieném, deformovaném nebo Spatné

mazaném vypinacim ustroji. Néjaky ¢len tohoto mechanismu brani v pohybu a zplisobuje
zvyseni potiebné ovladaci sily na pedal. Obvykly postup pfi diagnostice je rozpojeni systému
a kontrola snadnosti pohybu jeho jednotlivych ¢lenli samostatné.

Pohyb spojkového pedalu vazne

MoZné zpiisoby opravy

Ptidfené lanko vypinani spojky.

Uvolnéni nebo vyména lanka.

Pridfeny htidel spojkové vidlicky.

Uvolnéni, vyména nebo vyrovnéni htidele.

Ohnuté nebo opotiebend spojkova vidlicka.

Vyrovndni nebo vyména vidlicky.

Ptidiené ulozeni spojkového pedalu.

Uvolnéni nebo vyména lozisek pedalu.

Ptidfené Casti v hydraulickém systému vypinani

Vymeéna vadnych ¢ésti.

Nefunk¢ni posilovac spojky.

Oprava posilovace.

Pridiené vypinaci lozisko na drzéku.

Uvolnéni loziska.

Tabulka 4 Spojka jde ztuha

Spojka vydava hluk

Skiipani a piskani je ve vétSing pripadu zpiisobeno ptidienim nékteré¢ho lozisek. Chrasténi ma
puvod ve vibracich uvnitf vypinaciho mechanismu. Zdroj nepiijemnych zvukl se pokusime
najit nasledujicim zpisobem. Zabrzdime vozidlo parkovaci brzdou, zaradime neutrdl a
nastartujeme motor. Mimo jiné, mohou nastat nasledujici situace:
1. Huceni a skiipani je patrné pii zapnuté spojce (neseSlapujeme spojkovy pedal). Po
seSlapnuti pedalu zvuk ustane. Zdrojem nepiijemnych zvukl bude ziejmé lozisko na

vstupni hiideli v pfevodovce.

2. Skiipani se ozyva az pii plné sesSlapnutém spojkovém pedalu. Podezieni pada na
vodici lozisko v motoru, zvlaste¢ jestlize spojka ne pravé dobie vystavuje. Dalsi
moznosti je ze nékterd cast vypinaciho mechanismu koliduje ve své krajni poloze se

spojkovym kotoucem.

3. Skiipani se ozyva jiz pii lehkém seslapnuti pedalu a jeho intenzita béhem vypinani
spojky vzrista. Je s vekou pravdépodobnosti vadné vypinaci spojkové lozisko.
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4. Chrasténi pfi volnob¢hu, které pti lehkém seSlapnuti pedalu prestane. Vibrace v misté
doteku spojkové vidlice skulovym opémym cepem, pfipadné v jiném misté

vypinaciho ustroji.

5. Kolisajici zvuky pii roztlaovani vozidla, nebo pii jizd¢ s vyfazenym rychlostnim
stupném. Tlumi¢ torznich kmiti se zadira.

Spojka vydava nepatri¢ny hluk

MozZné zpiisoby opravy

Nespravné setfizeni vypinaciho
mechanismu.

Setidit dle dilenské ptirucky.

Opotiebena loziska nebo jiné ¢asti
hrideli.

Renovace nebo vyména vadnych dili.

Zavada v zavéS$eni motoru nebo
prevodovky.

Oprava nebo vyména nosnych ¢i pruznych prvka.

Rozbity sefizovaci mechanismus nebo
samo-sefizovaci ustroji.

Oprava nebo vymeéna vadnych ¢asti.

Nedostatecné mazany vypinaci
mechanismus.

Promazéni vypinaciho mechanizmu.

Chybna montaZz spojkového kotouce.

Namontovat kotou¢ dle dilenské prirucky.

Opotiebovany nebo posSkozeny
mechanismus spojky.

Oprava nebo vyména vadnych dilt vika a talife
spojky a spojkovych kotouct.

Ohnuté listové tangencidlni pruziny.

Vymeéna pruzin nebo celého vika spojky.

Volné pruziny torznich kmitt.

Vymeéna spojkového kotouce.

Cizi téleso ve spojce.

Cizi téleso odstranit.

Tabulka 5 Spojka vydava hluk
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Diagnostika zavad po demontazi spojky

Prohlidkou ¢ésti demontované spojky se miizeme dozvédét mnoho dilezitych informaci.
Ptilozené fotografie mizete porovnat s ¢astmi spojky, kterou jste rozebrali. Mé&jte na paméti,
7e rozsah poSkozeni miize byt pon€kud vétsi, ale s vétsi pravdépodobnosti spise mensi nezli je
tomu na pfiloZzenych vyobrazenich.

Obrizek 10 Ohnuta tangencialni listova pruZina

Ohnuta tangencialni listova pruzina

MoZné symptomy: Spojka chrasti, Skube, nevystavuje.

Pii¢iny: Vile v hnaci hiideli, chyba v obsluze vozidla, pad spojky pied nebo pii montazi,
nedodrzeni spravného postupu pifi montdzi (Spatna aretace), pretizeni vozidla, pretoceni
motoru pii fazeni nizsich rychlostnich stupni, nesetrny start motoru vozidla tazenim jinym
vozidlem.

Opatieni: Tangencialni listové pruziny nelze nadmérné zatézovat krouticim momentem
pusobicim v opacném smyslu.

Obrazek 11 Deformovany spojkovy kotoué
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Deformace spojkového kotouée (boé€ni hazeni)

MoZné symptomy: Spojka rachoti, drn¢i, klouze, nevystavuje.

Pric¢iny: Pad kotouce pied nebo pii montazi, chybna montaz (kotou¢ namontovan obracené a
oprel se o setrvacnik), chybnd manipulace s pfevodovkou nebo s motorem pii montazi hiidele
do drazek spojkového kotouce.

Opatieni: Hazivost kotouce spojky nutno pfed montazi vhodnym zplisobem zkontrolovat.

Obrazek 12 Zlomené a utrZené obloZeni spojkového kotouce

Zlomené a utrzené oblozeni spojkového kotouce

Mozné symptomy: Spojka drnéi, klouze, nevystavuje, nejde sesSlapnout pedal.

Pri¢iny: Pad kotouce pfed nebo pii montazi, nesetrné fazeni smérem dold s pfetd¢enim
motoru. Jizda se svahu velkou rychlosti se zatazenou rychlosti a vypnutou spojkou. Utrzené
kusy oblozeni se dostaly mezi membranovou pruzinu a viko spojky.

PorusSeny lanovod lanka spojky

Mozné symptomy: Pedal spojky vadzne v jednom, nebo v obou smérech pohybu. Spojka
nevystavuje, klouze.

Pri¢iny: Nedostatecné mazéani, zlomeni, propichnuti, smacknuti, proSoupani lanovodu.
Nevhodny smér vedeni lanka, pfili§ maly polomér ohybu. Dovnitf se dostava vlhkost nastava
koroze a ptetrZeni ocelovych dratki lanka.
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Obrazek 13 Poruseny lanovod lanka spojky

Utrzené segmenty spojkového kotouce

Obrazek 14 UtrZené segmenty spojkového kotouce

Mozné symptomy: Silny hluk, spojka klouze, nevystavuje.

Pri¢iny: PietoCeni motoru, vadné vodici lozisko, vadné lozisko na vstupni hiideli
pievodovky, nesouosost motoru a prevodovky, neSetrnd manipulace s ptevodovkou nebo
s motorem v prubc¢hu montaze, montdz konstrukéné poddimenzovaného kotouce.
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Obrazek 15 Kolize spojkového kotouce se setrva¢nikem, nebo s vypinacim mechanismem

Kolize spojkového kotouce s jinymi ¢astmi spojky
Mozné symptomy: Silny hluk, spojka klouze, nevystavuje.

Pri¢iny: Nespravnd montaZzni poloha lamely, nespravna lamela, nebo spojka, nadmérné
obrobeny setrvacnik, nevhodné Srouby setrvaéniku nebo jejich jisténi.

-

Obrazek 16 Spojkové obloZeni sjeté aZ na nyty
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Opotiebované oblozeni spojkového kotouce

MoZné symptomy: Spojka klouze.

Pii¢iny : PrekroCena provozni zivotnost spojky, nespravnad technika jizdy - casté, nebo
dlouhé vypindni spojky, prokluzujici spojka, ptretézovéani vozidla, Spatné setfizeni spojky,
spojka nevhodna pro dany motor a vozidlo.

Ryhy a stopy plosného prehrati na pritlacném talifi, spe¢ené nebo
spalené oblozeni.

Obrazek 17 Plosné piehiraty pritlacny taliF a spalené obloZeni spojkového kotouce

Mozné symptomy: Prokluzovani spojky, vibrace, spojka nevystavuje.

Pri€¢iny: Dlouhodobé prokluzovéani spojky, Spatné setizeni spojky, spojka nevhodna pro
pienaSeny kroutici moment, slabé (vyhtaté) pfitlacné pruziny spojky, piehiati spojky
dlouhodobym vypnutim (jizda v terénu), zaolejované oblozeni, oblozeni kontaminované pii
neodborné provedené montazi, nadmerné obrobeni tfecich ploch pfi renovaci.

Obrazek 18 Kruhové a bodové prehiati tiecich ploch
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Mistni (teplotni kruhy nebo body) prehrati tfecich ploch

MoZné symptomy: Spojka klouze, vibrace.

Pii¢iny: Zamasténé oblozeni, spojka bez vile na vypinacim lozisku, vadny vypinaci
mechanismus (napf. zadiené lanko), chybna ¢innost fidice, nerovny povrch tfecich ploch na
talifi a na setrvacniku, nadmérné obrobeni tfecich ploch pfi renovaci.

Obrazek 19 ObloZeni doseda pouze na okrajich spojkového kotouce

Oblozeni nedoseda, pritlak patrny pouze na okrajich

MoZzné symptomy: Spojka klouZze, vibrace.

Pri¢iny: Nerovna tfeci plocha na kontaktnim kotouci. Tteci plochy setrvac¢niku a pftitlacného
kotouce stejné jako plochy vSech hnacich kotoucii u vice-kotoucovych spojek musi mit rovny
a hladky povrch.

Zdeformované viko spojky

Mozné symptomy: Vibrace, spojka nevypina.

Pric¢iny: Viko spojky dotaZeno proti stfedicimu koliku na setrvacniku. Spojka demontovana
nebo montovana za pouziti nevhodného pracovniho postupu. Nerespektovano vnéjsi nebo
vnitini sttedéni vika spojky.
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Obrazek 20 Zdeformované viko spojky.

Obrazek 21 Nadmérné opotiebované (zeslabené) jazycky membranové pruZiny

Nadmérné opotiebované jazycky membranové pruziny

MoZné symptomy: Spojka klouze, nadmérny hluk.

Piic¢iny: Spojka bez vile na vypinacim lozisku, zbytkovy pfetlak v hydraulickém systému
vypinani spojky, fidi¢ ponechdva za jizdy nohu na spojkovém pedalu, vadny samostav na
ustaveni vule loziska, pfidiené lanko vypinaciho mechanismu nedovoli vraceni vidlice do
zakladni polohy, pfidiené vypinaci loZisko, pfidfené vypinaci loZisko na vodici objimce.

© Zdengk Vlasak, Odysseus 2003 24



SOS a SOU DUBNO

Zlomena vypinaci packa spojky

Obriazek 22 Zlomena vypinaci packa, obrousené packy

Mozné symptomy: Spojka nevystavuje, nadmérny hluk.
Pri¢iny: Excentricky kontakt spojkového loziska , vypinaci loZisko bez vile, ptidiené
vypinaci lozisko, vadné ulozeni hiidele spojkové vidlicky.

Uvolnény ¢ep spojkové packy, zlomeny vykyvny ¢ep

Obrazek 23 Uvolnény ¢ep spojkové packy, zlomeny vykyvny cep

Mozné symptomy: Nadmérny hluk, spojka nevystavuje, spojka skube.
Pii¢iny: Vadna montaz, vadny tlumi¢ kmitli motoru, chybné setfizeny motor.
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Zlomeny pfritlaény talir

Obrazek 24 Zlomeny pritlaény talif

MoZné symptomy: Nadmérny hluk, Skube, klouze, nevystavuje.
Pri¢iny: Piehrati pritlaéného talife spojky disledkem dlouhodobého prokluzovani, piidieny
vypinaci mechanismus, hydraulické ovladani se zbytkovym ptetlakem, zaolejované obloZeni.

Zkorodovany naboj spojkového kotouce

Obrazek 25 Zkorodovany naboj spojkového kotouce
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Mozné symptomy: Spojka nevystavuje.
Pric¢iny: Hiidel spojky nenamazéana, spojkovy kotou¢ nevhodné skladovén, vozidlo
dlouhodob¢ mimo provoz.

Nadmeérné opotiebené drazky naboje spojkového kotouce

Obrazek 26 Nadmérné opotiebeni drazek spojkového kotouce

Mozné symptomy: Spojka nevypind, spojka Skube, vedlejsi hluky (cvakani).
Pri¢iny: Vadné vodici loZisko, nesouosost motoru s ptevodovkou, montovana hiidel nebo
spojkovy kotou¢ s opotiebovanymi drazkami.

Poskozené vypinaci lozisko

Obriazek 27 PoSkozené vypinaci loZisko
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Mozné symptomy: Nadmérny hluk, spojka nevystavuje.
Pric¢iny: Nedostate¢né mazani loziska, lozisko bez vile.
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UDRZBA SPOJEK

Mazani

Pohyblivé dily vypinaciho mechanismu a lozisek vyzaduji pro zachovani spravné funkce
dostatecné mazani.

Mazaci napln€ jsou doddvany na provozni misto v pribéhu montaze, nebo v pravidelnych
intervalech v ramci udrzby vozidla. Protoze u suchych tfecich spojek je ptitomnost maziv na
trecich plochach nepfipustnd, nesmi uvniti spojky v zddném piipad¢ dojit k aplikaci jak
nevhodného maziva, tak ani k nadmérnému mnozstvi predepsaného maziva. Kritickymi misty
jsou v tomto sméru zejména ob€ spojkova loziska.

Vypinaci lozisko je u vétSiny osobnich vozidel provedeno jako loZisko bezobsluzné, do
kterého je potfebnd davka maziva vloZena pifi jeho montdzi ve vyrobnim zavodé. Takové
lozisko neni v provozu tfeba mazat a je zakazano jej vymyvat tekutymi mycimi prostredky. Je
doporuceno jej pouze otfit.

U wuzitkovych vozidel a u starSich osobnich automobili nalezneme loziska kterd
v predepsanych intervalech vyzaduji dodavku mazaciho tuku nebo oleje. V téchto piipadech
nesmime doplnit nadmérné mnozstvi maziva, aby u spojky nedoslo ke znecisténi tiecich
ploch. Spolu s vypinacim loZiskem mohou byt mazana i dalsi loZiskova ulozeni vypinaciho
mechanismu.

Vodici spojkové loZisko je z hlediska udrzby nepiistupné.

Loziskova ustroji a tfeci plochy soustavy pro ovladani spojky mazeme tukem nebo olejem dle
predpisu vyrobce. Pfiklad mazacich mist ve vypinacim uGstroji je na ptilozeném obrazku. Pfi
udrzbé spojky vzdy respektujeme pokyny uvedené v dokumentaci ptislusného vozidla.

Obrazek 28 Mazaci mista na vypinacim tstroji

Serizovani

Pro spravnou c¢innost spojky je v zapnutém stavu nutna urCitd mechanicka vile mezi
vypinacim Ustrojim ve viku spojky a vypinacim mechanismem na n¢j piisobicim. Nejcasteji

je to realizovdno vuli mezi vypinacim ustrojim a vypinacim loziskem spojky. Protoze pfi
provozu vozidla se postupné zmensuje tloustka tfeciho obloZeni na spojkovém kotouci, ¢imz
se hroty vypinaciho Ustroji vysouvaji ven z prostoru spojky smérem k vypinacimu lozisku je
udrzovani této vile dllezitou soucasti udrzby vozidla. Vili obnovime pomoci sefizovacich
prvkl ménicich délku nékterého z ¢lenti vypinaciho mechanismu.
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Potiebna vile na spojkovém lozisku je v fadu milimetrd (2-3 mm), piipadné¢ 15-30 mm na
spojkovém peddlu a je uvedena v dilenské ptirucce k vozidlu. Po provedeném setizeni pedal
spojky nékolikrat seslapneme a vuli v ovladacim mechanismu poté znovu prekontrolujeme.
Zavit setfizovaciho mechanismu potfeme po setfizeni mazacim tukem.

U nékterych vozidel je tato zména provadéna samo-setfizovacim mechanizmem automaticky.
Toto automatické sefizovani je provadéno bud’ Ustrojim s ozubenym segmentem, které méni
vzajemny zabér spojkového pedalu a lanka spojky, nebo je sefizovaci prvek piimo jednou ze
soucasti spojkového lanovodu. Vozidla s automatickym sefizovanim nemaji na kinematickém
pievodu od spojkového pedalu k vypinacimu lozisku Zadné setizovaci prvky.

Obrazek 29 Zavizeni pro automatické sefizovani vile spojky umisténé na mechanismu pedalu a na lanku

Pti kontrole a setfizovani vypinaciho ustroji vzdy provéfime stav vSech vratnych pruzin,
zejména u spojkového pedalu a u vypinaciho loziska spojky.

Setizovani polohy vypinacich pacek se provadi béhem opravy spojky a je popsano v odstavci
o montazi spojky. Sefizeni polohy téchto pacek na vozidle v provozu je obtizné, (napft.
nouzova oprava za ucelem dojeti) a ptivodni sefizeni provedené béhem montaze by mélo byt
postacujici po celou dobu zivotnosti spojkového kotouce.
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OPRAVY SPOJEK

Vymontovani spojky z vozidla

Pro vymontovani spojky, je s vyjimkou vozidel se samostatnou skiini spojky, nutné provést
vymontovani pfevodovky nebo motoru zvozidla, dokonce miize byt nckdy vyhodné&jsi
vymontovat jak motor, tak i ptfevodovku.

Vzdy se vsak nejprve presvédCime, zda je skutecné nezbytné spojku demontovat, neni-li
zdvada v Castech umisténych vné spojky. Lze fici, Ze jestlize spojka bud klouze, nebo
nevystavuje, vyplati se vé€novat vice pozornosti blizsi identifikaci zavady. Jestlize ovSem
spojka vykazuje ob¢ tyto zavady soucasn¢, pravdépodobné se demontazi spojky nevyhneme.
Pii demontdZi postupujeme systematicky, vSimame si detaill, postupujeme dle dilenské
ptirucky pro dané vozidlo.

Protoze je motor vyvazovan jako celek, oznacime si vhodnym zpisobem vzéijemnou polohu
jednotlivych dilii spojky jesté pred jejich demontazi a pii zpétné montazi toto sestaveni dill
dodrzime. Jednid se zejména o vzajemné postaveni vika spojky, pfitlaéného talife a
setrvaéniku Nezli udélame Vlastnl' znacky, vzdy tyto dily prohlédneme nebyly li jii
poloha nékterych montaznich dVO_]lC jednozna¢né urcena, napt. koliky nemusime znaceni
samoziejm¢ provadét. Nezli prikrocime k vlastni demontdzi spojky zajistime motor proti
otaceni.

U né&kterych vozidel je nutné pied povolenim svornikii upeviiyjicich viko spojky
k setrvacniku eliminovat silu pfitlaénych pruzin. Toto se provadi napf. pfitazenim pritlaéného
talife k viku spojky pomocnymi Srouby, fixaci jeho polohy v pfitaZeném stavu sponami, nebo
vsunutim tvarovych podlozek mezi spojkové packy a talit spojky.

Nedodrzeni pokynti pro demontdz uvedenych v dilenské piiru¢ce mize mit za nasledek
deformaci vika spojky.

Neni-li pfi demontazi vika spojky pfedepsan néktery z uvedenych postupti, uvolnime nejprve
vSechny svorniky o jednu otd¢ku a potom je teprve postupné, rovnomérné a osoveé soumerné
vytacime. Posledni svornik ponechdvame v horni ¢asti spojkového talife a po jeho vyto€eni
jednotlivé ¢asti spojky opatrné vyjmeme. Zadny z dild ndm nesmi vypadnout.

Neni-li to pfi opravé spojky potfebné, hydraulicky ovladaci systém bcéhem zbytecné
nerozpojujeme, usetiime si praci spojenou s jeho plnénim a odvzdusnénim.

U sefizovaciho Sroubll si pfi demontazi poznamendme délku nasroubovani sefizovaci matice.
Tim si usnadnime zpétnou montaz a diagnostiku vozidel stejn\ého typu.

."“F‘"'.""Ffwimuprqurnmmm. £
mj.-g,l'wm’imf i, 3

Obrazek 30 Pri demontazZi si odmérime délku nasroubovani sefizovaci matice
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Pritlacny talif nesmi mit piehfatd mista, ryhy a trhliny. Jeho prohnuti je pfipustné do miry
uréené vyrobcem, kterd se kontroluje pomoci ocelového pravitka a listkovych mérek. Obvyklé
povolené hodnoty deformace pro osobni vozidla se pohybuji v rozmezi 0,2 — 0,3 mm.

Obrazek 31 Kontrola rovinnosti piitlacného taliie

Prohlédneme také membréanovou pruzinu nebo vinuté pruziny jestli nejsou opotiebované,
ohnuté, nebo popraskané. Je-li viko spojky spojeno s pfitlacnym talifem nyty prohlédneme i
tato spojeni. Zjistime-li néjakou zadvadu pokracujeme rozebranim vika spojky.

Rozebrani vika spojky

Oznacime vzajemnou polohu vika spojky a pfitlaéného talife a pomoci vhodného zatizeni ¢i
ptipravku stlacime spojkové pruziny a vypinaci Ustroji demontujeme. Pii tomto ukonu dbame
na fadnou fixaci pruzin ve stlaeném stavu a jejich opatrné postupné uvoliovani. ZvIasté u
uzitkovych vozidel je sila akumulovana ve spojkovych pruzindch z hlediska mozného trazu
pomérné nebezpecna.

Jednotlivd oto¢na a posuvna ulozeni ktera nebudou vramci opravy cepovana oznacime,
abychom je mohli sestavit do piivodnich mont4znich dvojic.

Vymontovani vodiciho loZiska

Vodici spojkové loZisko je obvykle zamontovano do slepého otvoru v klikovém htideli, nebo
v setrvacniku. Neni-li montovano az na dno slepého otvoru a neni-li jeho montazni poloha
uvedena v dilenské ptirucce tuto polohu si pfed demontézi zmétime.

Pti kontrole sledujeme, zda se lozisko volné otaéi, nema-li nadmérné vile a jestli se pfi jeho
roztoCeni neozyvaji nepatiicné zvuky. Mé-li vozidlo pfi opravé spojky najeto odpovidajici
pocet km, mame-li nové lozisko k dispozici a zakaznik si nepieje opacné feseni, lozisko radeji
vyménime 1 kdyz zatim nevykazuje zndmky opotiebeni.

Pro jeho demontaz pouzijeme pracovni postup a stahovak uvedeny v dilenské ptirucce
k vozidlu. Jestlize nelze predepsany stahovak pouzit, (napiiklad v situaci ve které
z montovaného valivého loziska zbyl pouze jeho vnéjsi krouzek), je mozno ve vétsing pripada
ptetiznout lozisko plamenem. ProtoZe je velky rozdil mezi hmotnosti loZiska a dilu do kterého
je montovano, je pro zruéného mechanika pomérné snadné, krouzek loziska bez rizika
poskozeni nosného dilu ohfat a separovat.
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Obrazek 32 Kontrola vodiciho loziska

Priprava k montazi spojky

Vnitini prostor spojky a vSechny dily které budeme zpét montovat fadné ocistime. Doslo-li ke
kontaminaci tfeciho oblozeni olejem nebo mazivem, je nutné pred montazi zjistit pficinu
tohoto jevu a fadné ji odstranit. Nejéastéji je to prunik motorového oleje do prostoru spojky
pies tésnéni klikové hiidele nebo pies zadni viko motoru. Hledame praskliny ve viku, volné
svorniky, porusend tésnéni, vadné htidelové krouzky. Pryzové htidelové krouzky (Gufera),
montované do motoru musi byt vyrobeny z materialu odolného viici teplotnimu namahani. Je-
li to mozné, motor po jeho pretésnéni bez pievodovky nastartujeme, ohfejeme a kvalitu
opravy ovéfime. K pruniku oleje dochazi rovnéz jak z pfic¢in zdanlivé banalnich, (nadmérné
mnozstvi oleje v motoru, nefunkéni odsavani par z klikové skiin€), tak i z divodli pomérné
zavaznych, vyzadujicich rozsahlé opravy, (netésné pistni krouzky, vystfednost zadniho dilu
klikové htidele u délenych klik atd.).

Vsechny dily spojky fadné prohlédneme a je-li to mozné, jejich funkcnost ovétime. Nekteré
z dilti je nutno u nékterych vozidel v kazdém ptipad¢ vyménit (napt. pojistné plechy, svorniky
upeviujici setrvacnik nebo viko spojky dotahované do oblasti trvalych deformaci), jiné je
dobré vymeénit z preventivnich divodii aby nebylo nutné opravu spojky v kratké dobé
opakovat. Do této skupiny patii spojkovy kotouc, vodici 1 vypinaci lozisko, vSechna tésnéni
atd.. V dilenskych ptiru¢kach nalezneme informace o meznich hodnotéach, (rozmérovych nebo
v ptipad¢€ pruzin i silovych), za kterych je mozné pouzité dily znovu montovat do vozidla.
Zkontrolujeme stav vystupniho hiidele spojky, jeho lozisek, stav jeho drazek. Provétime
zasouvaci vidlicku z hlediska kolmosti doteku na vypinaci rovinu, volnosti v pohybu a viili
v ulozeni jeji hiidelky. Provéfime stav vratnych pruzin, jsou-li zde montovany.

Vzdy vychazime ze zjisténych zévad a snazime se najit a odstranit jejich pfic¢inu. PoSkozené
dily opravujeme nebo ménime za nové.

Oprava dila spojky

Setrvacnik

Drazky nebo vyhiatd mista na povrchu setrvaéniku je mozno opravit jeho obrabénim.
Soustruzeni vyhtatych mist je obtizné protoze v t€chto mistech je materidl pomérné tvrdy. Pti
obrabéni je nutné sledovat celkovy posuv ndstroje a o stejnou délku odebrat i material
z dosedaci plochy pro ptirubu vika spojky. V opacném piipadé zvétSime hloubku montazniho
prostoru pro spojku coz zpusobi problémy s prokluzovanim.
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Je nutné rovnéz ovétit dostateCnost hloubky otvorti pro upeviiovaci Srouby. U nékterych
vozidel je uvadéna i povolend bocni hazivost setrvacniku.

Je-li viko spojky stiedéno vnéjSim primérem na osazeni setrvacniku je nutno vénovat
pozornost stavu obou téchto okrajl a ptipadna poSkozeni opravit.

Ozubeny vénec setrvaéniku demontujeme i montujeme za tepla, (pfiblizné pii 90°C), aby
nedoslo k setfeni jeho montdzniho presahu, neuvadi-li dilenska ptirucka jinak.

U spojek s vice kotouci jsou v setrvacniku uloZeny unéseci segmenty hnacich kotou¢i (mezi-
taliti). Pfi jejich uvolnéni dochazi k zablokovani posuvu téchto kotouct a spojka potom
nevystavuje. V praxi se osvédCila fixace hnacich segmentl v setrvaéniku kratkymi svary
provedenymi po smontovani a vyzkouseni spojky.

Pti kontrole setrvacniku kontrolujeme také stav hran, zubi, koliki, otvor nebo osazeni které
slouzi jako spoustéci prvky senzort otacek a polohy motoru.

U dvou-hmotovych setrva¢nikii musime vzdy pracovat se zvySenou opatrnosti a dodrzovat
striktné postupy uvedené v dilenskych piiruckach. Setrvacnik ktery pfi montazi upadl nesmi
byt jiz na vozidlo montovan, protoze mohlo dojit k poSkozeni obéznych drah lozisek uvniti
setrvacniku. Stejny ucinek, zborceni obéznych drah, miize mit pouziti pfili§ dlouhych Sroubti
pfi montazi spojkového vika, nebo zatlaceni licovaciho koliku néasledkem jeho nespravné
montaze.

Dojde-li v pritbéhu montaznich praci ke znecisténi dosedacich ploch pro spojkovy kotouc, je
nutné je pired montazi spojky vhodnym piipravkem odmastit.

Spojkovy kotou¢

Pti oprave spojky se spojkovy kotou¢ obvykle méni za novy. Jsou vyrabény kotouce stejnych
rozmér liSici se pouze poctem a tvarem draZek naboje. U kotoucii s naboji s velkym poctem
drazek mtze dojit k neptijemné zameéné.

Doslo-li k demontdzi spojky zjiného divodu neZzli je jeji oprava, vyhleddme v dilenské
prirucce k vozidlu mezni tloustku, pti které je doporuc¢eno kotou¢ vymeénit za novy. Mimo
celkové tloustky, (s obloZenim), byva uvadéna také minimalni vzdalenost nytu od dotykové
roviny obloZeni.

E
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Obrazek 33 Kontrola tloust’ky obloZeni na spojkovém kotouc¢i, ,,A*“ zde znadi stranu montovanou k viku
spojky
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U kazdé montaze spojkového kotouce je dobré si jeho tloustku zméfit a poznamenat. Vzdy
vSak vyménime kotouce s mastnym ¢i popraskanym obloZenim i kotouce jejichZz naboje jevi
znamky opotiebeni nebo poskozeni. Provadime-li vyménu spojkového oblozeni sami,
pracujeme opatrné bez jakéhokoliv nésili, abychom kotou¢ zbyte¢né nepokiivili.

Pted montézi spojky si vzdy ovétime zZe je kotouc rovny. Vyrobci uvadeji pripustnou hazivost
vrozmezi 0,4 mm az 1 mm. Kotouce které nejsou siln¢ deformovény, lze na soustruhu
opatrn¢ vyrovnat. Na drazkach vystupni spojkové hiidele se kotouce musi v axialnim sméru
voln¢ pohybovat. Pii kontrole héazivosti i1 pii jeho piipadném rovnani kotou¢ upneme do
soustruhu piimo za centrovanou ¢ast jeho naboje, nikoliv pfes jeho drazkovou hridel.

Vzdy se také pted montazi spojky piesvéd¢ime, zda spojkovy kotou¢ v pritbéhu obvyklého
opotfebeni nedosedne na jiné Casti jinou plochou, nezli svym oblozenim. Zvlast’ dulezité je to
u spojek s vice kotouci. Zde je rozumné provést zkousku dosednutim, t.j. spojku ve volném
prostoru slozit a prostor kolem kotouct pec¢livé zkontrolovat.

Pritlacny talif a viko (viko) spojky

Pfi renovaci se obnovuji vybéhana nebo zadfend otocna a suvna ulozeni spojkovych pacek,
cepll a rovnéz vedeni ptitlaéného talife ve viku spojky.

Jestlize spojka prokluzovala, nebo skladame-li spojku z pouzitych dilt, je téz nutné zméfit
volnou vysku a tuhost ptitlaénych pruzin. V dilenské ptirucce nalezneme piislusné rozmérové
a silové hodnoty pro dané vozidlo. Nejsou-li potfebné informace dostupné, odmétime si je
z novych, nebo prokazatelné dobrych dilt.

Pfi montazi stlaCujeme pruziny ve vhodném ptipravku, k vyvozeni potiebné sily lze pouzit i
sloupovou vrtacku, neni vSak bezpecné aretovat stlacenou spojku zafazenim posuvu.
Samoziejmé respektujeme pivodni vzajemné postaveni obou dilti podle znacek které jsme
provedli, nebo ovéfili v pribéhu demontaze.

U membranovych pruzin kontrolujeme opotiebeni a zejména praskliny. Pfi posuzovani se
fidime pokyny vyrobce. U nékterych vozidel jsou naznaky prasklin do hloubky 0,3 mm
uvadény jako bezvyznamné.

Vypinaci ustroji
Vypinaci lozisko nesmi pii otdCeni ani za axialniho tlaku klast znatelny odpor, ani vydavat
rusivé zvuky.

Obriazek 34 Kontrola vypinaciho loZiska

Provedeme montdz vypinaciho ustroji do ptfevodovky, nebo vika spojky. Namontujeme
zasouvaci vidlici s ovladacim mechanismem. Lozisko s plastovym pouzdrem lze montovat
pouze na kovovou vodici objimku.
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Loziskova ulozeni namazeme a zkontrolujeme volny pohyb objimky spojkového loziska
v obou smérech. Jsou-li soucasti vypinaciho ustroji vratné pruziny, tyto pruziny fadné
namontujeme a zajistime proti vypadnuti. Pouzijeme Srouby dostatecné pevnosti a vSechny
Sroubové spoje fadné dotdhneme a zajistime. Byl-li rozebran valec kapalinového ovladani,
vyménime pryzové dily, prezkousime drahu pistu v celém rozsahu, naplnime jej provozni
kapalinou a zaslepime, abychom si usnadnili pozdéjsi odvzdusnéni soustavy.

U nékterych vozidel jsou predepsany tolerance rozmérd objimky vypinaciho loziska. Je-li
totiz dodrzena a zachovana rozmérova presnost vSech rozhodujicich dili vypinaciho ustroji,
lze z jeho polohy pomérné piesné diagnostikovat postup opotiebeni obloZeni na spojkovém
kotouci. Je-to mozné napt. zméfenim polohy pistu vypinaciho hydraulického valce pomoci
specidlni Sablony.

5 2
\ o .
\ / \ 12
n 2

Obrazek 35 Kontrolni rozméry objimky a Sablona pro zjiSténi miry opoti‘ebeni obloZeni spojkového
kotouce

Montaz spojky

Pted namontovanim novych ¢asti spojky z nich (neni-li uvedeno v dilenské pfirucee jinak),
odstranime pfipadné konzervacni natéry. Do setrvaéniku nebo do klikové hiidele
namontujeme vodici lozisko spojky. Ddvame zde ptfednost oboustranné zakrytym loziskiim,
ktera jsou jiz naplnéna mazacim tukem od vyrobce. Pouzijeme-li lozisko zakryté jednostranné
nesmime jej pfemazat, aby v provozu nedoslo ke znecisténi obloZeni spojkového kotouce.
V dilenské ptirucce u nékterych vozidel nalezneme i montdzni rozmér udéavajici hloubku
narazeni vodiciho loZiska do klikové hfidele nebo setrvacniku.

Potom namazeme drazkovy naboj spojkového kotouce slabou vrstvou piredepsaného mazaciho
tuku, nasadime jej na vystupni hiidel v jeho montézni poloze a volnost jeho pohybu po hiideli
ovétime. Prebytecny tuk potom odstranime a hiidel vhodnym zplsobem zakryjeme proti
znecisténi. Nepfipustny je mazaci tuk s pevnymi casticemi, které by mohly byt pti¢inou
zablokovani kotouce v provozu. Jsou-li montovany kotouce s drazkovymi naboji opatfenymi
vrstvou tvrdého kovu (chrom, nikl), neni je dle vyrobce zapotiebi mazat.

S pouzitim stfediciho pfipravku potom do prostoru v setrva¢niku ulozime v pfislusném
pofadi a ve spravné montazni poloze piipravené spojkové a pfipadn€ i hnaci kotouce, dale
potom i viko spojky s pfitlacnym talifem v oznacené pivodni poloze vici setrvacniku.

Hridel stfediciho pfipravku by méla mit drazkovani stejnych rozmérti jaké maji spojkové
kotouce, coz umozni ptezkouset ¢innost spojky jesté pred jejim spojenim s prevodovkou.
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U spojek s vice kotouci je jeji pouziti nutnosti, protoze stiedicim ptipravkem bez drazek
licovanym na maly prumér drazkovéni, nelze vice spojkovych kotouct vyrovnat. S vyhodou

lze pouzit ptipravek zhotoveny z vytazené hnaci hiidele ptfevodovky ptislusného vozidla.

U spojek bez vodiciho loZiska musime pouzit ptipravek stfedény na pfitlacny talif nebo na
spojkové viko. Postup prace stakovym piipravkem je zobrazen a popsan na nasledujici
strance. U obracené¢ montovanych spojek, (obr. 4), se pouzivd rovnéz stfedici kotouc

k vycentrovani polohy setrva¢niku.

Po vystfedéni namontujeme piedepsané Srouby, stfedici koliky, (jsou-li montovany) a spojku

rovnomérng, v nékolika etapach stanovenym momentem dotdhneme.

Univerzalni pripravek (trn)
k vystfedéni kotouée spojky (lamely)
pro csobnl a lehké nakladni automobily ]

Provedeni: umala hmota
s kovowvym upinacim Sroubem,
updnaci kulel velikost 1 = @ 15 mm

velikost 2 = @ 22 mm

Ptitlagny kotoué vika spojky

se poloi na kotou¢ spojky (lamela)

; - 4 - -\ - 2 -
Univerzélni pfipravek k vystfedani lamely Téleso pfipravku se pfidri
spojky se zastré( do otvoru (ndboje lamely) a rukou se ot&&i upinaci matici

Lamela se jesté vié&i
pfitlagnému kotoudi dorovna

N

e ‘ Spodni zajistovaci matice
se lehce nato&i k pfitlagnému kotougi

© Zdengk Vlasak, Odysseus 2003

37



SOS a SOU DUBNO

Lamela je nyni vycentrovdna a zajisténa.
Spolu s pfitlaénym kotouéem
= Se nasroubuji na setrvaénik

a univerzalni
_ pfipravek
‘ I8 se uvolni
w odmontuje.
A ¥ o

Obrazek 36 Vystiedéni kotouce u spojky bez vodiciho loziska

Zakladni sefizeni

Je-li spojka vybavena vypinacimi paCkami a sefizovacimi Srouby potom nastavime tyto packy
po jeji montédzi na setrvacnik do predepsané zakladni polohy. Dtlezité je piesné nastaveni do
roviny, aby vypinaci lozisko spojky na packy, ptipadné na vypinaci krouzek dosedalo rovné a
spojka rovnomérné vypinala a zapinala. U nastaveni vypinacich pacek se bézné piedepisuje
mozna odchylka v sefizeni pouze 0,1 mm, proto je pro pfesnou praci nezbytné pouzit
prislusny ptipravek. Zakladni poloha je nejCastéji udavana kolmou vzdalenosti od jiné
métitelné roviny, (spojkovy kotouc, viko spojky), ke které je sefizovaci pripravek fixovan.
Tento ciselny udaj je platny pro spojkovy kotou¢ snovym oblozenim. Dotahovanim
sefizovacich matic nebo Sroubli se u spojek s vypinacimi packami pftitlacny talif vysouva
smérem od setrvacniku, spojka dfive vystavuje, ale po pfiliS velkém dotazeni zacne
prokluzovat. Povolovanim sefizovacich prvkll je naopak pfitlacny talif zasouvan do
setrvacniku, spojka vystavuje pozdéji a jestlize 1 po povoleni téchto Sroubli klouze, je
zpravidla nutno ji rozebrat a opravit.

Velmi dilezité je polohu sefizovacich prvkl fadné zajistit, aby v provozu nemohlo dojit ke
zméng zakladniho nastaveni.

Spojky s membranovou pruzinou zpravidla neni zpravidla tfeba sefizovat, jejich zékladni
nastaveni je provedeno od vyrobce a neni-li v dilenské ptirucce uvedeno jinak, je zakdzano je
meénit.

Prezkouseni po montazi

Zamontovanou spojku potom ihned pomoci piislusného vypinaciho zafizeni - ptipravku
nékolikrat vypneme a zase zapneme. Vypinaci mechanismus musi chodit voln€ a rovné bez
znamek jakéhokoliv kiiZzeni ¢i zadirdni. Ve vypnutém stavu musi jit pomoci stiedici hiidele
spojkovym kotoucem, piipadné vice kotouci bez vétsiho odporu otacet. Roztoceny kotou¢ by
se mél setrvacnosti jesté urcitou dobu pohybovat. Béhem zapinani spojky se kotou¢ musi
postupn¢ pribrzd’ovat a jesté pred iplnym odleh¢enim vypinaciho mechanismu by jim nemélo
byt mozno viibec otacet. Pfi vypnuté spojce nesmime samoziejmé stfedici hiidel vyjmout,
protoze by okamzité doslo ke spadnuti spojkovych kotoucti mimo osu.
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Montaz vystupni hfidele

Je-li vSe v poradku, ptevodovku nebo skiin spojky s loziskovym ulozenim namontujeme.
Pfed montazi ptevodovky vzdy zatadime ncktery pievodovy stupent abychom mohli motorem
nebo prevodovkou v priibéhu zasouvani hiidele bez problému otacet a umoznili tak zasunuti
drazkového hiidele do spojkovych kotouct.

Pfi mont4zi neustdle dbame na souosost hnaného htidele spojky s motorem a postupujeme
velmi opatrné. Mezi obvyklé montazni chyby patii nechténé vypnuti spojky narazem hiidele
na vypinaci packy nebo na jazycky membranové pruziny. Jakmile jiz nasadime drazkovany
hnaci hiidel do spojkového kotouce, musime peclivé dodrzovat souosost obou montovanych
celki. Jakékoli vyboceni z osy je potom totiz provazeno odpovidajici deformaci spojkového
kotouce. Je nutné, aby cely postup spojovani obou ¢asti byl proveden bez pouziti nadmérné
sily.

Je-li vzajemné poloha spojovanych ptirub urena koliky v licovanych otvorech je nezbytné
nutné tyto koliky montovat jest¢ pred dotazenim pfirub. Pied dosednutim piirub také
zkontrolujeme neni-li mezi nimi uskiipnuto cizi té€leso. Dotazeni pfirub by potom znamenalo

vyoseni motoru s ohnutim spojkového kotouce, nebo znieni nékterého ze spojovanych
odlitkd.

Vypinaci mechanismus

Béhem dals$i montéaze jesté setidime predepsanou viili mezi spojkovym loziskem a vypinaci
rovinou spojky, (obvykle 2 — 3 mm) a ujistime se Ze pii zapnuté spojce je tato vile zachovana
a pedal spojky mé odpovidajici mrtvy chod, (15 — 30 mm). Navrat pedalu do zékladni polohy
je zpravidla zajistén pomoci vratné pruziny.

U né&kterych vozidel se pifedepisuje a sefizuje zménou délky lanovodu nebo polohou
dorazovych sroubti i délka drahy spojkového pedalu a jeho zakladni vyska.

Jako zékladnu pro meéfeni a pro sefizeni spravné polohy pedéalu vyrobci udavaji podlahu
vozidla, spodni hranu volantu, nebo horni hranu pedalu brzdy.

Vysunuti pedalu
od podiahove krytiny

Obrazek 37 Sefizeni polohy spojkového pedalu
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U spojek s hydraulickym a hydro-pneumatickym ovladanim je potiebné jesté doplnit provozni
kapalinu a hydraulicky systém odvzdusnit. Naplnéni soustavy kapalinou i jeji odvzdusnéni se
provadi standardnim postupem stejnym jako pii odvzdusiovani brzd. Jedinym rozdilem je ze
dréha spojkového pedalu se béhem odvzdusnovani nezkracuje, pouze se méni délka jeho
volného chodu. Je-li spojka a brzda pfipojena na spolecnou zasobni nadrzku, je soucasti
pracovniho postupu odvzdusiovani spojky 1 odvzdusnéni prislusného okruhu brzdy.

Obrazek 38 OdvzdusSnéni hydraulického ovladani spojky

Prezkouseni spojky

U né&kterych uzitkovych vozidel s pneumatickym posilova¢em je hydraulicky ovladaci valec
konstrukéné poddimenzovan a pii seslapnuti spojky bez tlakového vzduchu dochazi po delsi
dobé provozu k obraceni pryzové manzety uvnitt valce. Pfed seSlapnutim spojky je zde nutné
nejprve naplnit vzduchovy systém vozidla.

Spravné vypinani spojky a sefizeni fadiciho mechanismu ovéfime fazenim vsech rychlostnich
stupnit s vozidlem v klidu. Spradvnou c¢innost spojky po dokonceni montaze komplexné
oveétime pii zkuSebni jizd€. Po této jizd€¢ opétné overime ¢i upravime velikost viile vypinaciho
ustroji na spojkovém lozisku, ptfipadné i tésnost vS§ech montovanych prvkd.

Dojde-li na vozidle k opakovanym zavadam spojky které nejsou zplisobeny jeji Spatnou
obsluhou, je t¢elné Cinnost spojky provétit na specidlnim zkusebnim zafizeni.

| —

k T a® b |

Obrizek 39 Ucebni a zkuSebni zafizeni pro kontrolu ¢innosti spojky
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OTAZKY

1. Popiste ucel a konstrukci suché kotoucové tieci spojky. Uved'te alternativni
konstrukéni moznosti pouzivané na automobilech a motocyklech.

Popiste konstrukei, ¢innost, mozné zavady a zpusoby diagnostikovani a oprav u
jednotlivych komponentl suché tieci spojky.

Popiste ucel, konstrukci a ¢innost dvou-hmotového setrvacniku.

Uved'te typické zavady spojek, jejich mozné pfi€iny a zplsoby jejich odstranéni.
Uved’te zasady platné pro udrzbu a sefizovani spojek.

Popiste pracovni postup pii vymontovani spojky z vozidla.

Popiste pracovni postup pii kontrole a opraveé jednotlivych ¢asti spojky.

Popiste pracovni postup pii montazi spojky.

Popiste pracovni postupy pfi sefizovani a kontrole ¢innosti spojky.

0 Uved'te zasady bezpecnosti prace dileZité pii opravach spojky u automobilt.

N
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